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Entrevista con Justo Germ an Bermudez, Secretario de Transito v Transporte de Bogota

Los guias de Mision Bogota son “angeles de la guarda”

Marzo 29 de 2006.- Desde hace 5 meses, Justo German Bermudez Gross es el Secretario de Transito de
Bogota. Este abogado de la Universidad Nacional de Colombia y con mas de 18 afios de expelienca en el
sector publico actualmente encabeza la fomulacién del Plan Maestro de Movilidad que busca contribuir a la
integracddn del territorio urbano y de la region y lograr un transporte integrado, eficiente y competitivo.

Bermidez Gross fue alcalde encargado de las localidades Rafael Uribe Uribe y Ciudad Bolivar, y director
Administrativo de la Secretariade ObrasPublicas. Tamhién se desempefié como asesor de la Personeria
Distrital y del Departamento Administrativo de Planeacion Distrital.

¢En qué consiste el Plan Maestro de Movilidad y cuales son sus aportes para el mejoramiento de la
competitividad de la ciudad?

La formulacion del Plan Maestro de Movilidad es una oportunidad para construir conjuntamente soluciones
gue pemitan reducir la congestion del trafico, la contaminaciéon ambiental, sin olvidar la seguridad vial. El
Plan Maestro de Movilidad tiene propuestas que apuntan a mejorar la competitividad y la productividad en
Bogota.

Es un instrumento de planificacion, establecido por el Plan de Ordenamiento Territorial -POT- que permite
prever el ordenamiento de la ciudad en el futuro para el beneficio de quienes habitan en Bogota. Propone un
sistema que logre un equilibiio entre la necesidad de movilidad de los habitantes de la capital del pais, su
calidad de vida y el medio ambiente.

Tiene como objetivo priorizar los subsistemas de transporte mas so stenibles, tales como ir a pie o en bicideta
0 en el transporte publico, sin renunciar a la complementariedad del tansporte privado. El Plan Maestro®
estd diseflado para desarrollar proyectos y programas durante los préximos 20 afios, espera comenzar a
aplicarse a partirdel 30 de abiil del presente afio y tiene estimado invertir 6.9 billones en 20 afios.

¢El Plan Maestro de Mov ilidad piensa restringir el paso de vehiculos en ciertas areas de la ciudad?

El plan propone estrategias de trafico calmado, sin que esto sacrifique la competitividad y la productividad. El
plan sefiala estrategias de tratamiento especial en el centro de la ciudad, que induyen la peatonalizacién de
algunasvias.

La propuesta consiste en que el Sistema Vial de la dudad sea jerarquizado dentro de un concepto de gestion
de transito: las vias que movilicen mayor cantidad de personas, tendran preferencias. Hoy en dia el 77.42%
de los habitantes de Bogota se movilizan en transporte publico y apenas ocupan 25% de la malla vial.

La propuesta es optimizar el transporte publico a tal punto que el usuario de transporte particular prefiera
movilizarse en transporte publico, por ahorro de tiempo y costos. La estrategia es desmotivar de manera
voluntaria el uso del vehiculo particular. Las vias locales estardn orientadas a piivilegiar la movilidad no
motorizada dentro del ciiterio de trafico calmado.

¢,Cémo desestimular el uso de vehiculos para aumentar el uso del transporte publico y de otras
formas como la bicicleta?

Con un transporte urbano—regional integrado, eficiente y competitvo que implica la modernizacion del
sistema colectivo en téminos de reestructuracion, modernizacion del parue automotor, plan de
infraestructura (mantenimiento de corredores por donde pasa el transporte publico), implementacién de un
sistema centralizado de recaudo y un programa de reorganizacion institucional — empresas operadoras.

' Aun no hayun documento definitivo del Plan Maestro de Movilidad. La Secretaria de Transito esperalanzarlo antes del 30 de abril
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Esto le permitira al usuario movilizarse, entre cualquier par de puntos de la ciudad, dentro de un sistema
Unico, pagando una sola tarifa, en un sistema con paraderos fijos, adecuada infraestructura vial, vehiculos
modernos, conductores capacitados y adecuadamente remunerados.

Para disminuirla sobreoferta del transporte publico colectivo se aplicard una politica que reduzca los afios de
vida util de los vehiculos de transporte publico. Con un plan de modernizacion del parque automotor que sblo
permita el transito de los vehiculos de modelos mas recientes y aptos para una efidente prestacion del
servicio y con controles pemmanentes a la ilegalidad en dicho transporte.

De acuerdo con el Plan Maestro de Movilidad ¢Como incentivar la circulacién peatonal?

Los desplazamientos a pie y en biccleta son los mas sostenibles en téminos ambientales y mejoran el
bienestar y la salud de los habitantes de Bogota. Ahora hien, el Plan Maestro de Movilidad propone la
optimizacion de las ddorrutas y la implementacién de redes peatonales que son corredores de actividad
cultural, recreativa y puntos de encuentro, con disefios urbanisticos enfocados a privilegiar la movilidad en
medios no motorizados, donde el desplazamiento se realice de manera segura, en un ambiente agradable,
libre de contaminacién y ruido.

En piimer lugar, debemos entender que los desarrollos urbanos que privilegian los modos no motorizados
(peatonesy ciclistas) son un comin denominador de las ciudades que presentan altos indices de calidad de
vida, todo esto acompafiado de sistemas de transporte publico organizados, eficientesy sostenibles.

Dentro de este contexto, el PMM propone la implementacién de diversas redes peatonales: Red Universitaria
(conecta Universidades como la Nacional, Javeriana, Piloto, Gran Colombia y otrasinstituciones localizadas
en los ejes de las Calles 45 y 39), Red Deportiva (conecta el Jardin Botanico y los parques Salitre y Simén
Bolivar), Red Cultural del Centro Histrico de la Candelaria y otras redes en zonas de recreacién, actividades
culturales, etc. El objetivo esllevar estas redes a todas las localidades.

Debemos entender que las redes peatonales son més que meros andenes, pues constituyen corredores de
actividad cultural, recreativa y puntos de encuentro, con disefio urbanistico donde el desplazamiento de las
personasy ciclistas se hara de manera calmada y en un ambiente agradable, libre de ruido y contaminacion.
El objetivo eslograr que las personas cada vez caminen mayotres distancias como estrategia para redudr la
movilidad motorizada y para estimular el ejercicio fisico de peatonesy ciclistas dentro de la premisa de que
una mejor salud conlleva una mayor productividad.

¢,Cudles son los derechos de los peatones y como reivindicar estos derechos en una ciudad en
dénde solamente 482 de las 1025 de las intersecciones semaforizadas tienen un paso peatonal
seguro?

Las intersecciones semaforizadas, como tal, son pasos peatonales seguros. El rojo vehicular indica que es
seguro para un peaton pasar. El tema va mas all4 de una sefial; es un tema de educacion ciudadana. De
nada sirve un policia en cada esquina y miles de semaforosy sefiales, y millones de kildmetros demarcados
si los conductoresy peatones deciden no acatados ni respetatos.

Los peatones tienen derecho a contar con pasos seguros como andenes y cruces peatonales y tienen
derecho a que su vida sea respetada por los conductores. Pero también tienen deberes como cruzar la via
sblo por las zonas autorizadas como puentes peatonalesy tlineles, pasos peatonales, esquinasy bocacalles.
El peaton debe respetarlos seméforos en rojo, transitar sdlo por el anden, no invadir la calzada destinada al
transito de vehiculosy evitar transitar bajo los efectos de sustancias embriagantes o alucnoégenas.

¢,Como esta Bogota frente a las ciudades latinoamericanas en cuestion de cifras de accidentalidad
peatonal y redes viales?

Las estadisticas mas recientes (2004) publicadas por la Organizacién Panamericana de la Salud (OPS)
muestran que Estados Unidos, Brasil, México, Colombia y Venezuela son las cinco naciones con el mayor
nimero de muertes relacdonadas con el transito (no solo peatones). Segun las Ultimas cifras disponibles, las
muertes fueron, por 100.000 habitantes:

www.misionbogota.gov .co



www.misionbogota.gov .co

Estados Unidos 45.833(1997-1999)
Brasil 34.098 (1996-1999)
México 14.737 (1998-2000)
Colombia 7.523 (1996-1998)
Venezuela 4.935 (1998-2000)

En Bogotd, de cada diez personas que mueren en accidentes de transito, seis son peatones. Por edad, el
mas alto indice de mortalidad se registra en personas mayores de 50 afios. Por sexo, los hombres son las
primeras victimas.

En el afio 2005 murieron 317 peatones, que representan el 58.8% de las victimas en accidentes de transito y
1.469 peatones mas resultaron con lesiones de consideracion. En Bogota muere un peatén cada 28 horasy
cuatro personas resultan lesionadas diariamente, en promedio.

¢,Coémo garantizar la movilidad de la poblacién discapacitada?

Esla primera vez que en Bogota, en el marco de una politica, se plantea la necesidad de fadlitarel transito y
transporte a personas con movilidad reducida. A nivel nacional se ha avanzado en nomatvidad y a nivel
distrital, con el auspicio de la Veeduria Distrital se adelanta una gran campafia para este importante sector de
la poblacion.

¢SPor qué cree usted que el trabajo de las y los guias ciudadanos de Misién Bogota es util para
mejorar lamovilidad peatonal en la ciudad?

En Bogota, asi como en el resto del pais, aun falta mucha disciplina. Lasy losguiasde Misién Bogota son
como “angeles de la guarda”. Su labor es orientar al peatdn indisciplinado, prevenir, educar, acompafiar y ser
guardian de la vida. El aporte de ellos y ellas a la proteccién de la vida en Bogota, indiscutiblemente, es
fundamental.
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